Die Gemeinden Dottingen, Bottstein und Klingnau
haben einen uberkommunalen Gesamtplan Verkehr
erarbeitet. Darin prasentieren sie Uber

Bus und Zug sollen erste Wah
1]

30 Massnahmen.

UNTERES AARETAL (nm) - Stau, linge-
re Wartezeiten und Larm: Das Verkehrs-
aufkommen in Dottingen, Bottstein und
Klingnau nimmt stetig zu. Durch die
geplanten Wohn- und Gewerbegebie-
te, steigende Bevolkerungszahl und den
wachsenden Bedarf nach einer gut abge-
stimmten Infrastruktur entsteht ein zu-
nehmendes Kapazitdtsproblem.

Um dem frithzeitig entgegenzuwir-
ken, haben die drei Nachbargemeinden
in den letzten zweieinhalb Jahren, auch
aufgrund ihrer direkten Verbindungswe-
ge, gemeinsam einen iiberkommunalen
Gesamtplan Verkehr (iKGV) erarbeitet.
Dieser liegt nun zwischen dem 3. Mérz
und 1. April bei den jeweiligen Verwal-
tungen offentlich zur Mitwirkung auf.

Weniger Eltern-Taxis erwiinscht

Im Zuge der Projektierung wurde eine
Reihe von Zielen bestimmt: So sol-
len die kurzen Wege innerhalb der Ge-
meinden vermehrt zu Fuss oder mit dem
Velo zuriickgelegt und offentliche Réu-
me zugéanglicher gestaltet werden. Fiir

Reisen in die Agglomerationen Baden
und Brugg soll der offentliche Verkehr
(OV) die erste Wahl sein. Dafiir setz-
ten sich die Gemeinden fiir einen Aus-
bau des Bus- und Zugangebots ein und
streben «attraktive» Umsteigebeziehun-
gen vom Individualverkehr auf den OV
an.Auf Grundlage unterschiedlicher Fak-
toren wurde im beiliegenden Bericht des
iKGV ein Katalog von 33 Massnahmen
in den Bereichen motorisierter Individu-
alverkehr (MIV),Fuss- und Veloverkehr,
OV, Klima- und Aufenthaltsqualitét so-
wie Raumplanung erstellt. Besonders im
Fokus steht der M1V, gleich elf Massnah-
men sind an ihn adressiert. Eine davon ist
die Einfithrung von Tempo-30-Zonen auf
Gemeindestrassen in Wohngebieten fiir
die Verkehrssicherheit. Eine andere sieht
vor, Begegnungszonen an Schulen einzu-
richten, um den Einsatz von Eltern-Ta-
xis zu reduzieren und dieForderung und
Unterstiitzung von Losungsansitzen fiir
die Giiterverteilung auf den letzten Ki-
lometern,zum Beispiel mit Cargo-Bikes.
Zudem wird von einer «wirksamen»

Parkplatzbewirtschaftung gesprochen —
monetdr oder zeitlich — um die Verkehrs-
mittelwahl der Menschen besser zu steu-
ern. Das bedeutet, die Rahmenbedingun-
gen so zu gestalten, dass der Anteil des
MIV auf der Strasse verringert wird.

Kontrollen werden durchgefiihrt

Die insgesamt 14 Massnahmen fiir den
Fuss-, Velo- und offentlichen Verkehr
zielen grundsitzlich auf eine Erweite-
rung des bestehenden Angebots ab. Vor-
gesehen ist dabei, dass Strassen dort si-
cher und mit Vorrang tiberquert werden,
wo viele Fussgdnger und Velofahrer un-
terwegs sind. Zur Umsetzung werden
Langsamfahrzonen, Fussgdngerschutz-
inseln und flachige Querungsmoglich-
keiten diskutiert.

Die verbleibenden acht Massnah-
men betreffen die Raumplanung sowie
die Klima- und Aufenthaltsqualitit. Ziel
ist es, unter anderem durch Larmreduk-
tion und eine bessere Luftqualitdt im
Umfeld der Koblenzerstrasse K113 die
Wohnqualitédt zu erhohen. Zudem wird
der hitzeangepassten Siedlungsentwick-
lung eine hohere Prioritét eingerdumt als
verkehrsbezogenen Anforderungen. Be-
reits Baumpflanzungen konnen hier Ent-
lastung bringen.

Umgesetzt wird der iKGV in einem
fortlaufenden Prozess. Zwar sind die
Zielsetzungen offiziell genehmigt, doch

Der Kreisel Monti in Ddttingen verbindet die Wege nach Klingnau und Bottstein.

miissen die getroffenen Schritte in einer
Vollzugskontrolle regelmissig bewertet
und wenn notig an verdnderte Bedin-
gungen angepasst werden. Diese Auf-
gabe liegt im Rahmen der periodischen
Legislaturplanung bei den Abteilungen
Planung und Bau, die dazu Berichte fiir

die Gemeinderite und den Stadtrat er-
stellen.

Zusitzlich priifen die Gemeinden
Déttingen, Bottstein und Klingnau alle
vier Jahre in einer Wirkungskontrolle, ob
die Massnahmen den gewiinschten Ef-
fekt zeigen.

Die Botjchaft

Die Zeitung fiir das Zurzibiet
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